ORGANITZACIO EUROPEA PER AL SECTOR

La ciutat del transport

Sagunt es constitueix en ferma candidata per instal-lar una Central Integral de Transport
de Mercaderies. Amb una inversié d’aproximadament 5.000 milions de pessetes i grans
possibilitats de creacid de llocs de treball, potser donara eixida a gran part dels problemes
creats des del desmantellament de la siderdrgia.

Rafael Castelld

’entrada al Mercat Comu ha centra-

litzat I’atencié d’una allau d’estu-
dis economics, de tot tipus, al voltant
dels seus efectes i de les estratégies
adients per a adaptar les nostres estruc-
tures de la manera més eficient possi-
ble. El sector agrari s’ha convertit en
la vedette d’aquests estudis. Si més no,
per ser el sector en que la CEE té una
politica més decidida. Fa poques set-
manes, a Castelld, es publicava el re-
sultat d’una enquesta empresarial en
queé els enquestats, majoritariament,
manifestaven I’escas canvi que havien
detectat en el sector industrial. Pero,
{que passa en ¢l sector serveis? L’ho-
teleria, el comerg, la banca, el trans-
port... No podem oblidar que quasi el
50 per cent de la ma d’obra i aproxi-
madament el 60 per cent de la produc-
cio del Pais Valencia es troba inscrita
en aquest sector.

El subsector transports ocupa un lloc
de distribucio de la produccid. A més,
al Pafs Valencia té una importancia ca-
pital, com ja vam poder comprovar
arran de la recent vaga del transport in-
ternacional per carretera, tant pel vo-
lum de les grans empreses de transport
ubicades aci, com pel gran nombre de
petits transportistes.

La liberalitzacid europea del sector
transports el 1992 requereix tenir a
punt les infrastructures del Pais Valen-
cia, d’acord amb els models vigents a
I’Europa Comunitaria. Com és el cas
del sector agrari, amb les Associacions
de Productors Agraris, a Europa, la
politica de la CEE ha estat presidida
per la concentracié6 d’empreses del
transport en grans nuclis o centrals.
Concentracid que té per objectiu dis-
minuir-ne els costos fixos i augmentar-
ne I’eficiéncia.

A Europa destaquen, per la seua im-
portancia, la central de transports de
Garonor, a Paris, de capital privat,
amb 4.200 llocs de treball i 280 empre-
ses instal-lades; la central de Bourde-
aux-Fret, a Bordeus, de capital mixt,
public i privat, amb 1,100 llocs de tre-
balli 50 empreses; i I’Interporto di Bo-
logna, a Bolonya, de capital public,
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Objectiu: evitar congestié als centres urbans.

amb 2.500 llocs de treball i 32 empre-
ses.

La Generalitat valenciana, conscient
de la necessitat d’emprendre un pro-
grama sistematic per a modernitzar i
posar al dia els sistemes d’organitzacid
i gestio del transport de mercaderies,
ha dotat la Direccié General de
Transports, en €l Programa Economic
Valencia-II, d’una aportacié de 500
milions de pessetes. La idea és que la
Direccié General de Transports desti-
ne aquests 500 milions a inversions
prioritaries, amb I’objectiu de materia-
litzar-los en una Central Integral de
Transport de Mercaderies (CITM) al
Pais Valencia. Iniciativa publica inelu-
dible.

Una ciutat del transport

Aquest tipus de projecte, sense la
col-laboracié dels poders publics, tant
del govern central com de la Generali-
tat, de les Cambres Oficials de Co-
merg¢..., serien inviables. Les centrals
integrals de transport, ubicades sobre
grans extensions de terreny, estan des-
tinades a instal-lacions que ofereixen
els serveis necessaris a les empreses de
transport que treballen alli. En gene-
ral, les funcions que han de complir les

CITM so6n molt amples i depenen de
I’area que intenten abragar. Normal-
ment, les CITM es converteixen en ori-
gen i destinacid de les mercaderies que
s’intercanvien entre una area i la resta
del sistema economic, de dintre de les
fronteres de I’estat o de fora.

La funcio basica es realitza a través
d’un centre de consolidacio i fraccio-
nament de les carregues. Aquest cen-
tre consta de les instal-lacions i serveis
necessaris per dividir les mercaderies
segons destinacions, bé siga dins de
I’area o fora. En realitat son dues fun-
cions distintes. D’una banda, quan
I’area on es troba la CITM és ’origen
de les mercaderies, en aquest centre s
classifiquen les carregues per a la pos-
terior expedicio, s’agrupen expedicions
i es carreguen vehicles pesants per al
transport a llarga distancia. Es a dir,
es consoliden les carregues.

De I’altra, quan I’area on hi ha la
CITM és la destinacid de les mercade-
ries, en aquest centre es descarreguen
els vehicles pesants, se’n classifiquen
les carregues per sectors i rutes de re-
partiment i €s carrega en camions pe-
tits per a la seua distribucio dintre de
larea. Es a dir, es fraccionen les car-
regues.
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Una segona funcié que acompliria
seria la de possibilitar i facilitar el canvi
de forma de transport, mitjangant un
centre de coordinacid intermodal. Alli
es descarregarien els camions, es tras-
lladaria la carrega a una zona d’espe-
ra i, posteriorment, es carregaria sobre
el vagd de ferrocarril o de vaixell de
carrega. I viceversa.

En tercer lloc, comptaria amb un cen-
tre de coordinacid per carretera on se-
ria possible ’intercanvi de mercaderies
entre empreses de transport.

Evidentment, totes aquestes ins-
tal-lacions han d’anar acompanyades
d’un centre de recollida per facilitar les
estones d’espera, el descans dels equips
de conduccid i I’atencio

connectara amb la N-III, futura auto-
via Valéncia-Madrid, i, posteriorment,
amb I’A-7 cap Alacant, la N-234, de
Sagunt a Burgos, la comunica amb Sa-
ragossa i les autopistes del Nord. Per
ferrocarril, Sagunt és nus de comuni-
cacions Valéncia-Catalunya-Europa i
Valéncia-Saragossa-Euskadi. Cal no
oblidar, tampoc, la importancia de la
comunicacio via maritima, mitjangant
el port de Sagunt, com tampoc que,
quan el by-pass estiga construit, Sagunt
sera a escassos minuts de ’aeroport de
Manises.

Pel que fa a disponibilitats de sol
amb caracteristiques adients, a Sagunt
hi ha diversos llocs que compleixen les
condicions pertinents: extensid neces-

saria per al projecte, al voltant de mig
milié de metres quadrats, i possibles
ampliacions, qualificacié urbanistica
adequada, propietat actual concentra-
da, connectat o facilment connectable
a les xarxes de comunicacio... Les pro-
postes van adregades cap a 1’area in-
dustrial proxima al nucli de Port de Sa-
gunt i al mateix port, als terrenys on
estava ubicada la IV planta sidertirgi-

ca d’AHM.
La Caixa d’Estalvis i Socors de Sa-

gunt ha mostrat un gran interés perqué
la idea i el projecte prosperen. Altres
sectors empresarials de la ciutat de Va-
Iéncia s’han mostrat disconformes amb
la ubicacid a Sagunt i prefereixen que
la destinacid siga la capital, centre de
I’area metropolitana.

als vehicles, amb I’ob-
jectiu de reduir I’entra-
da de grans camions a
les concentracions urba-
nes: restaurant, bar, sa-
16 de descans, teléfons,
correus, bancs, arees
d’aparcament, tallers de
reparacid, estacio de ser-
veis...

En definitiva, una
CITM no és més que
una ciutat del transport.
Ara cal preguntar-se on
aniria a parar, on es
construiria.

Sagunt: ciutat del
transport

L’eleccié del lloc
d’ubicacio depén de tres
factors fonamentals: la
demanda potencial d’a-
quests serveis, la dispo-
nibilitat de sol i d’infras-
tructures de comunica-
cio.

En funcié d’aquests
factors, un estudi realit-
zat, fa pocs mesos, per
P’Institut Valencia d’In-
vestigacions Socials i pa-
trocinat per la Caixa
d’Estalvis i Socors de
Sagunt, fa veure la ca-
pital del Camp de Mor-
vedre com a lloc idoni
per a la instal-lacio de la
CIMT.

Si comencem per 1’1l-
tim condicionant, trans-
ports i comunicacions,
tenim que, per carretera,
Sagunt té facils conne-
xions gracies a I’autopis-
ta A-7, cap a Europa, el

En paraules d’Emeérit
Bono, president de la
Caixa de Sagunt: «La
Caixa té molt d’interes.
Hem iniciat converses
amb els alcaldes de
I’Horta Nord i del Camp
de Morvedre, i tots han
mostrat la seua adhesio
a la idea. També he
mantingut contactes
amb la Generalitat, ja
que la seua participaci6
es fa necessaria per tal
de facilitar els accesos a
les grans vies de comuni-
cacio i millorar algunes
infrastructures. Ara,
alld que considere més
important és contagiar
del nostre optimisme els
empresaris, €s la inicia-
tiva privada la que ha de
donar vida al projecte. 1
aci he trobat algunes re-
ticéncies, ja que alguns
preferirien una ubicacio
més centralitzada. Nos-
altres discrepem, ja que
una Central Integral
de Transport, una ciutat
del transport metropoli-
tana, situada al centre
ocasionaria greus pro-
blemes de congestid.
Aix0, independentment
que considere oporti
que la ciutat de Valéncia
dispose d’un centre de
fraccionament de car-
regues propi. La nostra
proposta requereix prop
de 500.000 metres qua-
drats i milers i milers de
tones de transit; situar
tal activitat a Valéncia
provocaria el caos i el

by-pass en construccié la
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fracas». O

29



