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LES DIFICULTATS DELS ATA | ATF

Tallar les ales als nous caces

Els programes ATF —de la USAF— i ATA —de la U.S. NAVY—, representen un avang
revolucionari respecte als caces utilitzats fins a I'actualitat. Pero mentre els programes
d'alta tecnologia militar cada vegada exigeixen despeses més grans, el Congrés sembla

decidit a reduir el déficit del tresor. La Forca Aéria i I'Armada, per la seva banda, no volen

sacrificar els seus programes.

L'ATX, l'avié de l'any 2000 de les forces americanes.

projecte del nou caga dels Estats

Units, un avi6 revolucionari que
superara ampliament els actuals, ja es-
ta en marxa. Els programes ATF —de
la Forca Aérea i ATA de I'Armada—
poden fondre's, per raons economi-
ques, en un sol programa: el de l'avio
ATX.

Fou a primers dels anys vuitanta,
quan la US Air Force realitza els pri-
mers estudis per desenvolupar 1'ATF
—Advanced Technology Fighter—. En
canvi, la U.S. Navy era molt més dis-
creta. Fins i tot, anunciava, 1'any 1985,
que no faria programes nous fins a fi-
nals de segle i que continuaria amb els
seus A-6 1 F-14.

Pero la realitat, en aquest darrer cas,
¢és molt diferent. L'Armada va prendre
una precaucidé i va fer un «black pro-
gramme», per salvar-se de la vigilan-
cia del Congrés. Aquests programes
s'escapen de la investigacié detallada
del Congrés. Es nodreixen de genero-
sos pressupostos, sense indicacid de de-
talls. L'evolucid dels programes només
és coneguda pels congressistes de les
comissions. Perd el Congrés acusa el
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Pentagon de voler escapar, amb
aquests «black programmesy, del seu
control. Els congressistes fan vius atacs
contra aquesta tactica. A instancies del
Congrés, el Secretariat de Defensa, tot
i els imperatius de proteccid de la se-
guretat nacional, ha hagut de demanar
a la Navy desclassificar el programa
ATA —Advanced Tactical Airplane.

Avions de 100 milions de
dolars/unitat

L'USAF, per la seva part, ja crea,
el 1983, un programa dirigit pel coro-
nel Picierello. Una vegada conegut el
projecte, es feren moltes especulacions
sobre el cost. Durant els primers temps
de 'administracié Reagan, el Pentagon
obtingué molts fons, fruit de l'optimis-
me de I'¢poca. Pero aixo es revela ca-
da vegada més dificil. Els programes
d'alta tecnologia militar exigeixen ca-
da punt despeses més grans i aixo es
converteix, de vegades, en un obstacle
insalvable. L'octubre de 1984, el coro-
nel Picierello avalua un preu optimista

per I'ATF. Digué que aquest vindria a
costar el mateix que un F-15C Eagle.

El preu d'un F-15 pot oscil-lar entre
els 35 i 40 milions de dolars per uni-
tat, si bé hi ha qui dona un preu una
mica superior —40 o 45 milions—. Es
a dir, gairabé 6.000 milions de pesse-
tes per cada aparell. El febrer de 1985,
el Pentagon rectifica l'estimacio de Pi-
cierello i digué¢ que I'ATF podria cos-
tar com una vegada i mitja un F-15.
Pero 1'abril del mateix any, un infor-
me de 1'Oficina de Pressupostos del
Congrés feia una altra estimacid: cos-
taria entre 1,8 i 2,5 vegades un F-15.

Aix0 no és més que la tendéncia que
han seguit els preus dels avions en els
darrers anys, pero en una situacid eco-
nomica com l'americana, el fet és preo-
cupant per a la USAF. Cada nova ge-
neracié d'avions de combat ha vist com
el seu preu es multiplicava per 2,5 i fins
i tot per 4 el de la precedent. Aixi, 1'F-
86 dels anys cinquanta valia 600.000
dolars, mentre que 1'F-15 valia 12 mi-
lions de dolars per unitat —preu de
producci6o—. El procés d'augment de
preu s'escapa de les previsions inflacio-

EL TEMPS / 27 JULIOL



nistes i sembla més aviat una caracte-
ristica dels preus d'armament. El 1986,
la USAF fixa el seu objectiu, I'ATF,
que hauria d'aparéixer el 1985, costa-
ra entre 35 i 40 milions de dolars, és
a dir, gairebé com un F-15. El Penta-
gon ha explicat que hi ha dues opcions.
L'opcid A, que és seguir les tendéncies
i, I'opcié B, que consisteix a fixar un
preu que no pot ser sobrepassat de cap
manera. Si es tria 'opcié A, el preu
se'n pot anar als 100 milions de dolars
per unitat. No és la primera vegada que
el Pentagon s'enfronta amb un proble-
ma aixi. Robert McNamara ja havia
proclamat la doctrina de cost-
efectivitat. Pero el preu dels IFX —
esdevinguts després F-III— ja fou en-
tre 2,5 i 4 vegades més alt que el que
McNamara havia previst el 1961.

De la mateixa manera que es va fer
en aquella época, el Pentagon ha anun-
ciat la possibilitat de creuar els progra-
mes ATF-ATA. Aixi, I'ATF és un avid
de superioritat ac¢ria. L'Armada pot te-
nir una versié adaptada als porta-
avions. Per la seva banda, I'ATA és un
avio d'atac i de penetracié profunda.
La USAF podria triar una versio ter-
restre de 1'ATA.

Aquest seria un cami paral-lel al dels
IFX. Aquest fou desenvolupat conjun-
tament per la USAF i la Navy. Els pri-
mers tingueren 1'F-IIIA i els segons 1'F-
IIIB. El resultat no fou precisament un
éxit. L'F-I1IB era massa gros i pesant
per a resultar operacional en porta-
avions. Avui, a més, tant la USAF com
la Navy desitgen prosseguir amb la se-
va autonomia i no volen sacrificar els
seus programes.

La situacio, pero, no és tan facil. El
secretari adjunt de Defensa, Donald A.
Hicks, ha dit que amb els programes
ATF i ATA «farem tot I'esfor¢ per a
establir una coordinacid i cooperacio;
si no, ens arrisquem a perdre'ls tots
dos...». El Congrés vol reduir el defi-
cit del tresor i 1'economia mana.

Dificultats per coordinar la
US Air Force i la US Navy

Aixi, sembla possible que els dos
programes es desenvolupin conjunta-
ment en un. Si bé fer un ATA en ver-
si0 terrestre no sembla gaire dificil, si
que és més complicat adaptar I'ATF a
les necessitats de la Navy. El marg de
1987, de fonts industrials americanes,
se sabé que la Navy considerava 1'en-
carrec de 522 ATF modificats. El cost
global s'estimava en 20.000 milions de
dolars, als quals s'ha d'afegir els
45.000 milions de dolars que la USAF
invertiria en 750 ATF. En resum, se-
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ria un cost de 65.000 milions de dolars
i una produccié de 1.272 aparells.
Aquestes xifres suposen que es calcula
un preu per unitat de 51 milions de do-
lars, per damunt de 1'assenyalat a 1'op-
ciop B. Les versions per a la Navy ja
han estat presentades pels constructors
del programa ATF, Northrop i Lock-
heed. Des d'aquell moment, sembla
que la Navy considera la cosa més se-
riosament.

Malgrat tot aixo, les dificultats tec-
niques son grans, ja que el precedent
de 1'F-IIIB s'ha de tenir en compte...
L'F-4 Phantom II ha estat utilitzat per
la Navy i la USAF amb éxit, pero es
tractava d'un programa naval, adap-
tat després a les necessitats de la
USAF. El cas invers és molt més com-
plex de dur a terme.

Per aixo, el programa ATA no té
tants interrogants. La Navy voldria uns
500 aparells i la USAF uns 300. De to-
ta manera, cal recordar que la limita-
cié de preu imposada per la Navy a la
Grumman, constructora de 1'F-14, va
fer que aquesta casa perdés dos milions
de dolars per cada avié produit. L'em-
presa amenaca de declarar-se en falli-
da si no es revisava el preu. Una co-
manda iraniana i certa revisio
contractual salva la Grumman. "Po-
dria haver-hi ara el mateix risc?

Ara, per al'ATF, la USAF ha selec-
cionat dos equips de contractants:
Lockheed, que dirigira un equip amb
Boeing i General Dynamics, i Nort-
hrop, associat a McDonnell Douglas.
El programa ATA també ha desenvo-
lupat dos equips: Grumman i General
Dynamics, d'una banda i, McDonnell
Douglas i Northrop d'altra banda.
Aqui hi entren altres aspectes, ja que
les empreses associades per 'ATA —
Lockheed-GD i Boeing— estan im-
plantades en quatre estats que tenen 89
membres a la Cambra de Represen-
tants. La realitzacid del programa po-
dria generar deu mil llocs de treball no-
més a California del Sud. Aixo i les
pressions exercides sobre els construc-
tors, per a incorporar el maxim d'alta
tecnologia sense superar els limits pres-
supostaris, soén qliestions a recordar.

Pero tot aixo escapa a les raons pu-
rament estratégiques que situen tant
I'ATF com I'ATA, en una escala revo-
lucionaria respecte als caces utilitzats
actualment.. .
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