
PROFESSIONALS DEL MOTOCICLISME 

Passió i perill 
A les portes del G. P. de Jerez, puntuable per al campionat 
mundial, ressorgeix la polèmica de cada temporada que fa 

del motociclisme un esport atractiu. Accidents, pors, 
competència... Els pilots, expliquen que des de l'asfalt la 

visió és molt distinta. 

J. Pasqual/E. Company 

Vaig sortir a fer una tanda d'entre-
naments, per tal de marcar un 

bon crono i posar la motocicleta a 
punt. En agafar una de les eses del cir-
cuit japonès, la roda del davant se 
me'n va anar. Va ser conseqüència de 
la diferència de temperatura entre l'as-
falt i els pneumàtics; això va fer que 
perdessin adherència. La caiguda va 
ser en ple revolt. La moto va sortir pro-
jectada de tal manera que va endur-se 
pel davant els daus de goma-escuma de 
protecció. Jo vaig anar rodant fins a 
estavellar-me contra el guardaraïl, amb 
el qual vaig topar amb el genoll esquer-
re. De seguida, vaig adonar-me que era 
una cosa seriosa, i immediatament des-
prés, en ambulància, van dur-me a 
l'hospital». 

Així relata Carles Cardús l'accident 
que va sofrir durant els entrenaments 
del Gran Premi del Japó, la primera 
cursa del Campionat del Món de Mo-
tociclisme de velocitat. Una banalitat, 
una petita errada i, en centèsimes de se-
gon, unes conseqüències que haurien 
pogut esdevenir funestes. Tanmateix, 
el coratjós pilot català encara va sortir-
ne ben parat. El genoll afectat, segons 
els metges que el van intervenir, pre-
sentava unes lesions encapçalades per 
mots com: «Ruptura completa...»; 
«Esquinç...»; «Fractura (...) amb en-
fonsament...»; «Contusió...». I el re-
sultat ha estat d ' una dolorosa 
recuperació a la barcelonina Clínica 
Dexeus, on està internat, recuperació 
d'altra banda molt intensiva, de cara 
a la seva possible participació en el 
Gran Premi d'Espanya, de Jerez. 

Accidents com aquests són corrents 
en les curses de velocitat. I n'hi ha de 
molt més greus, mortals fins i tot. Els 
corredors de motos accepten aquest 
risc i no s'acovardeixen davant del pe-
rill. És un aspecte que a l'home del car-
rer li resulta difícil d'assimilar. 

Segons Benjamí —o «Min»— Grau, 
pilot de la barriada de Sants de Barce-
lona, conegut sobretot darrerament per 
la seva trajectòria victoriosa a les mí-

tiques «24 Hores de Montjuïc», «no-
més penses en l'accident en certs 
moments d'una cursa, quan la moto et 
derrapa. Gràcies a Déu, de seguida se 
t'esborra de la memòria en tornar-te a 
concentrar en la conducció». I afegeix: 
«Si t 'ho plantegessis, no correries». 

L'actual campió mundial dels 80 
c.c., el pilot valencià Jordi Martínez, 
àlias «Aspar», en pensa més o menys 
el mateix, i ho referma tot incidint en 
l'esforç que havien de dur a terme per 
«mentalitzar-nos per no pensar-hi». 

Per la seva banda, Carles Cardús 
porta el tema a la vessant dels anhels: 
«no desitjo cap accident ni per a mi ni 
per a ningú». 

Un accident comporta un perill, el 
perill indueix a la por. Pel que fa a la 
por, el subcampió mundial i virtual lí-
der del campionat d'enguany dels 250 
c.c., el velocista Sito Pons, està molt 
lluny de negar-la: «Sí, sí que en tenim 
i més del que la gent pot pensar. Però 
és una por d'un moment, instantània. 
Quan vas sobre la moto i en un virat-
ge se te'n va una mica del darrere, o 
sigui, que et fa un estrany i perds el 
control, aleshores sí que t'agafa por... 
Et fa un salt el cor. Però això cessa 
quan tornes a afiançar-te sobre la mo-
to i continues corrent; ja no hi penses 
llavors en la por. El que passa és que, 
d'estranys com aquests, poden fer-se'n 
vint o trenta per cursa. És cru de dir-
ho, però en un gran premi guanya qui 
més juga amb aquest límit, i per tant 
el risc augmenta com més t'hi apropes 
i amb el risc s'incrementa també la 
por». 

Per a Cardús, la por és un aspecte 
a evitar: «No, no tenim por... Bé, sí 
que en tenim, però mirem de no 
pensar-hi». De la mateixa opinió és 
Benjamín Grau: «No tenim por. Si fos 
així, no sortiríem a cap gran premi». 

Una pràctica de la qual s'estimen 
més no parlar és la del dopping, tan 
ocultament comuna en altres esports. 
La resposta de Cardús, per ejemple, és 
contundent: «Cap corredor no consu-
meix ni drogues ni estimulants a l'ho-
ra de pujar a una moto». 

La velocitat no és l'única modalitat 

del motociclisme esportiu. El moto-
cross, per exemple, és una manera dis-
tinta de concebre les curses. L'espec-
tacularitat és el punt en comú més 
atractiu d'ambdues especialitats. Tot i 
això, el risc és molt menor en el 
moto-cross. 

Toni Elias és la figura més represen-
tantiva del moto-cross estatal. Des que 
als disset anys va pujar al pòdium a la 
fi del campionat d'Espanya, va gua-
nyar, fins l'any passat en què ha deixat 
la competició, un munt de títols en dis-
tintes cilindrades. També ha assolit 
bons resultats en proves del campionat 
mundial. A la pregunta de si va decidir-
se pel moto-cross per evitar el risc de 
les curses de velocitat, respon: «Prefe-
reixo el moto-cross per la impressió 
que produeixen els salts i les derrapades 
sobre el circuit de terra; sempre m'ha 
omplert més. Reconec que el motoci-
clisme de velocitat comporta més risc, 
perquè es va molt més 
ràpid, però el perill no ha influït en mi 
a l'hora d'escollir l'especialitat». 

Jordi Martínez «Aspar» va trobar-
se en un dilema semblant: «Sempre 
m'han agradat les dues coses, el moto-
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cross i la velocitat. Ara, la velocitat és 
especial, es requereix més tècnica. So-
bretot, hi ha l'emoció que se sent a dos-
cents cinquanta quilòmetres per hora, 
que és impossible d'explicar». 

Benjamín Grau parla de la relació 
amb la màquina com si es tractés d'una 
mena d'idil·li. «A dos-cents cinquan-
ta per hora, has d'estar totalment con-
centrat, formar un sol cos, moto i tu; 
en la velocitat hi ha una espècie de ro-
manticisme». 

,r,Però, només per dèria corren els 
motociclistes? El pilot de moto-cross 
manresà, ara retirat, Toni Elias, l'en-
certà de ple quan explicà que «en prin-
cipi es fa per afició, però amb els anys 
ve quan un vol treure profit, sobretot 
si t'hi dediques moltes hores». 

Actualment, els pilots catalans i va-
lencians professionals de plena dedica-
ció es poden comptar amb cinc dits: 
«Aspar», Cardús, Garriga i Pons, més 
Manuel Herreros, tots ells participants 
permanents del Mundial de motoci-
clisme. 

El finançament d'un equip motoci-
clista professional passa per l'ajut de 
la marca per la qual es corre i pel pa-
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trocini —exclusiu o no— d'una casa 
comercial. El pressupost de partida 
s'apropa als cent milions en el cas de 
l'equip de «Derbi» i de cent vint-i-cinc 
per a «Honda Ducados», que dirigeix 
l'ex-campió del món Àngel Nieto. Com 
bé reconeix el seu primer pilot, Carles 
Cardús, el motociclisme de competició 
«no és a l'abast de tothom, i en aquest 
sentit és una mica elitista». D'altra 
banda, la dependència respecte dels es-
pònsors o patrocinadors s'ha posat de 
manifest recentment, arran de la lesió 
a terres japoneses del pilot d'Honda. 
Els compromisos publicitaris han obli-
gat Àngel Nieto a inscriure Carles Car-
dús al gran premi d'Espanya del 
pròxim dia vint-i-sis, tan sols quatre 
setmanes després de la seva interven-
ció quirúrgica. Havent fet exercicis de 
dotze hores diàries de rehabilitació, el 
corredor confia a arribar a l'engraellat 
de sortida a Jerez, «ni que sigui amb 
crosses». En cas contrari, el mànager 
Nieto haurà de reaparèixer al damunt 
d'una motocicleta de l'equip que co-
manda i competir en lloc de Cardús. 

Hi ha un altre al·licient, junt amb 
l'atracció per la velocitat i l'estímul dels 
diners, que empeny els motociclistes a 
saltar a l'asfalt: l'afany de victòria. Se-
gons Carles Cardús, diu: «Quan surto 
a competir, busco més la victòria que 
no el plaer de la velocitat; si hagués de 
córrer sol en un pista, no sé si ho 
faria». 

D'un temps ençà, els circuits del 

Dalt, Carles Cardús, 
després de 
l'accident, en la 
clínica Dexeus 
iniciant una ràpida 
recuperació. Baix, 
Sito Pons, virtual 
líder del Mundial. 



Aspar: «Realment s'ha d'estar boig per a córrer els grans premis amb la misèria 
que es cobra». 

gran circ motociclístic reuneixen unes 
característiques que els fan més segurs: 
espais de gespa o sorra a l'exterior de 
les corbes, vies tangencials en els re-
volts més compromesos, absència d'ar-
bres i d'altres obstacles rígids al voltant 
de la pista, etc. Tot, preveient les pos-
sibles caigudes dels corredors. El pilot 
internacional Jordi Martínez confirmà 
que «van en augment les garanties de 

protecció per a nosaltres: millors 
equips mèdics, circuits ben traçats...». 
Però, «això es nota sobretot a l'estran-
ger», puntualitza Aspar. «És una ver-
gonya —comenta sense embuts el pilot 
valencià— que on hi ha els millors ve-
locistes i les millors fàbriques no es 
contrueixi un circuit com cal. Si no, 
mirem tot l'embolic cada any al voltant 
HP la seguretat de Montjuïc», 

Moltes d'aquestes circumstàncies 
fan que la imatge dels pilots motoci-
clistes se cenyeixi al tòpic de ser uns bo-
jos sobre dues rodes; un tòpic extret 
sens dubte de l'espectacularitat d'una 
cursa i de l'aparatositat dels accidents. 
Des de fora, aquesta equivalència pot 
ser afirmada sense enrojolar-se gaire. 
Tanmateix, els pilots, que al capdavall 
són qui de més a prop i, sobretot, qui 
més profundament viuen el muníut^v 
esportiu discrepen amb rotunditat 
d'aquesta visió, que troben gairebé in-
sultant. Carles Cardús, és categòric: 
«No, i mai no hem estat bojos!». Per 
la seva banda, Sito Pons, capgira els 
termes: «No. És més, cap boig no po-
dria pujar a una moto i ja no diguem 
de córrer en un gran premi de veloci-
tat». Benjamín Grau és més explícit: 
«Mira, jo penso que avui dia és més pe-
rillós circular pel carrer d'Aragó (de 
Barcelona) o per qualsevol de les car-
reteres que hi ha pel món que córrer 
en un circuit». 

En resum, segons els mateixos pilots, 
la bojeria de què se'ls acusa es torna 
lucidesa i «savoir faire», si no és que 
es fa cas de l'irònic Aspar, quan afir-
ma que «realment s'ha d'estar boig per 
córrer els grans premis amb la misèria 
que es cobra.. ». • 
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