PLA DE CARRETERES DE LA GENERALITAT

Racionalitzar les sobres

La Conselleria valenciana d’Obres Plbliques ha fet public el
pla de carreteres valencianes de 1987. En general, les
carreteres transferides a la Generalitat coincideixen amb el
que eren les antigues xarxes comarcals i locals.
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yun total de 8.191 quildmetres
contemplats, subdividits en sis-
tema vial basic i xarxes locals, 1.412 del
sistema basic corresponen i correspon-
dran en el futur a la xarxa d’interes ge-
neral de D’estat i uns altres 1.427
quildmetres es reparteixen, de mo-
ment, entre aquesta, la Generalitat i les
diputacions provincials, encara que la
responsabilitat iinica ha de passar a la
Generalitat. La xarxa local pel seu can-
to es reparteix entre la Generalitat i, so-
bretot, les diputacions.

De ’informe fet public es desprén
I’«austeritat» del pla autonomic. Un
total de seixanta-vuit mil milions de
pessetes per finangar un conjunt, en
principi, ample d’actuacions. Hi ha
també una velada denincia als antics
«propietaris» de la xarxa transferida,
«que pateix d’un seguit de greus defi-
ciéncies de connectivitat, tracat, seccid
transversal, ferms, senyalitzacio, mit-
jans de seguretat, etc.».

«Per tant, la xarxa de carreteres de
titularitat autonomica no esta en con-
dicions de respondre als requeriments

de transit que suporta». Com a mos-

tra, més del 60 per cent de la xarxa
transferida no arriba als 5,5 metres
d’amplaria, el minim que permet el
creuament en marxa de dos camions.
Fa la impressid, doncs, que ’estat, una
altra volta, més que cedir atribucions
s’ha descarregat de responsabilitats,
conservant, aixo si, la jurisdiccio sobre
el que interessa: autopistes, autovies i
la major part de carreteres nacionals,
i llevant-se de damunt tot alld secun-
dari que, d’altra banda, sempre ha des-
cuidat. En el conjunt de les carreteres
valencianes es produeix I’elevadissima
xifra de dos mil cinc-cents accidents,
amb dos-cents cinquanta morts, de
mitjana anual. Tot i que la major part
dels accidents greus s’esdevé, per la
major velocitat amb qué es circula, a
la xarxa d’interés general de I’estat,
I’elevat index de sinistrabilitat de mol-
tes carreteres autonomiques demostra
ben clarament les mancances heretades
que el sector pateix.

EL TEMPS/ D’ABRIL

La Pista de Silla, estatal ella.

El Pla de Carreteres de la Comuni-
tat Valenciana pretén ser un instrument
planificador capag de coordinar les di-
ferents administracions en mat¢ria vial.
Els seus objectius son intel-ligents pe-
ro dificils: millorar ’accessibilitat a
tots els nivells, disminuir costos i acci-
dents, i contribuir a la vertebracid del
pais.

Examinat més detalladament, el pla
té aspectes ben elogiables, com 1’aten-
cio que dedica a les comarques indus-
trialitzades de Dinterior —la Vall
d’Albaida, I’Alcoia, la Costera o la
Foia de Castalla— sempiternament
mal comunicades, o als nuclis taulellers
del nord. També encoratja la forma-
cio de xarxes centrades en les ciutats
cap de comarca i la connexié d’aques-
tes amb els grans eixos vials. La supres-
si0 de les travesses de Valéncia i
Alacant és un altre punt a ressaltar.

Es transparenta, doncs, la voluntat
de racionalitzar i modernitzar una xar-
xa molt per davall del volum de tran-
sit 1 de les expectatives del territori. Les
respostes concretes son, pero, possible-
ment massa modestes. Fet i fet, sera la
practica qui n’aclarira ’operativitat i
I’abast. (]




