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Ires comarques valen-

cianes, la Vall d’Albaida,
I’Alcoid i el Comtat, man-
tenen una dura lluita amb
el Ministeri de Transports
per aconseguir la subsis-
téncia del ferrocarril que
uneix Xativa i Alcoi.
Compten amb la col-labo-

El tren Alcoi-Xativa

ments del contracte-pro-
grama de Renfe.
Posteriorment, tant els
municipis afectats com la
Diputaci6 d’Alacant i el
Parlament valencia, apro-
varen, per unanimitat, mo-
cions de rebuig a aquesta
postura i de suport total al
manteniment de la linia.
A finals de juliol, el Mi-
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La via buda davant l'estacid d’Alcoi, com una premonicié

raci6 de la Conselleria
d’Obres Publiques, Urba-
nisme i Transports, i amb
I’adhesidé solidaria de la
Foia de Castalla.

Aquest conflicte nasqué
arran de I’elaboracio6, pel
mes de febrer passat, del
contracte-programa de
Renfe, que contemplava la
desaparici6 de més de
3.000 Km de linies féerries,
considerades «altament
deficitaries», I’u de gener
de 1985, entre les quals hi
havia la linia Xativa-Alcoi.

El coneixement d’aques-
ta decisié6 marca una reac-
ci6 immediata per part dels
alcaldes de les poblacions
implicades i de la Conselle-
ria d’Obres Publiques, la
qual va demanar-ne expli-
cacions al Ministeri; la res-
posta van ser els planteja-
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nisteri de Transports envia
ala Conselleria un informe
elaborat per I’Instituto Na-
cional del Transporte, en-
carregat pel mateix Minis-
teri, on es diu que la linia
ha de ser tancada imme-
diatament, perqué suposa
un deéficit elevat: els ingres-
sos només cobreixen el
16% de les despeses.

Després d’una reuni6 de
tots els alcaldes afectats,
en ’Ajuntament d’Alcoi,
s’acorda que la Conselleria
elabore un informe alter-
natiu, de cara a realitzar
un estudi propi, que valga
com a resposta a |’alterna-
tiva proposada des de
Madrid.

En les conclusions
d’aquest estudi, que va ser
enviat immediatament al
Ministeri, es dedueix que el

rendiment de la linia supe-
ra el 40%, fet que fa re-
ndixer l’optimisme entre
els implicats.

Després del paréntesi es-
tiuenc, a Madrid se celebra
una reunié entre el con-
seller Llombart i el mi-
nistre Bar6n, acompanyats
dels equips respectius, de
la qual el conseller ix satis-
fet, perqué «el ministre ha
assumit els nostres plante-
jaments»,

L’optimisme augmenta
fins que un periodista, a la
primeria de mes, parla
amb responsables de I’ofi-
cina de premsa del Minis-
teri, que l’informen que
«el ministre escolta el con-
seller, perd mai no digué
que assumiria les deman-
des plantejades. Segons el
ministre, si la Conselleria
vol el tren, que el pague».

Aquestes declaracions
causaren commoci6 en els
pobles afectats i, pocs dies
després, tots els alcaldes i
el consller es reuniren a Al-
coi. Els alcaldes van consi-
derar «molt satisfactdries»
les raons argiiides per
Llombart.

La linia ferria, imprescindible

Durant aquests vuit me-
sos d’intranquil-litat pel
futur del tren, els informes
elaborats per diferents es-
taments politics, sindicals i
econOmics, que han plan-
tejat la necessitat del tren,
han estat nombrosos.

El problema es planteja
per una diferéncia de crite-
ris: per a Madrid, la linia
s’entén com a trajecte Xa-
tiva-Alcoi, mentre que per
al govern valencia i les tres
comarques, cal parlar del
trajecte Alcoi-Valéncia, ja
que la immensa majoria de
viatgers que utilitzen el
transport es dirigeixen a
aquesta capital.

Per al govern de Madrid,
doncs, atés aquest criteri,
les pérdues que produeix la
linia s6n molt importants,
mentre que per al valencia
son les normals de qualse-
vol itinerari estatal.

La peculiar situaciod
orografica d’aquestes tres
comarques, la seua potén-
cia industrial i la dificil ac-
cessibilitat, son tres raons
de pes que fan pensar que
els motius que han induit a
plantejar-se el tancament
de la linia no han estat im-
parcials. Potser només
obeeixen a raons estricta-
ment econdmiques.

I és lamentable que tres
comarques perden la co-
municaci6 per tren amb la
zona central del pais, per
unes pesetes amunt o avall,
que preocupen el govern
central, quan el transport
public, per definici6, és de-
ficitari.

A més, fins fa dos anys,
utilitzar els serveis d’aques-
ta linia férria era endinsar-
se en l'aventura: vies en
péssimes condicions, uni-
tats vetustes i caduques, i
més de tres hores de viatge
entre Alcoi i Valéncia. Ara
hi ha unitats noves, n’han
renovat gran part de la via i
ha disminuit el temps del
viatge; aixi, doncs,
I’augment de passatgers
s’ha disparat.

Alerta amb els resultats

La papereta més compli-
cada, la té ara el conseller
Llombart, si tenim en
compte que el govern va-
lenciad no disposa de pres-
supost assignat per a man-
tenir linies ferries deficita-
ries. Si el Consell de Mi-
nistres n’aprova el tanca-
ment, Llombart es troba-
ria en un atzucac.

Si Madrid tanca i la
Conselleria, i, per exten-
si6, tot el govern valencia,
no assumeixen el déficit,
una altra vegada les «raons
globals d’estat» hauran
pogut amb I’interés propi
del Pais Valencia.




